Reifendruckkontrollsysteme

Pannen und Reifenplatzer vermeiden

Die haufigste Ursache fiir Pannen und Reifenplatzer ist auf einen zu geringen Luftdruck zu-
riickzufiihren. Reifendruckkontrolisysteme dienen zur dauerhaften Uberwachung des Reifen-
drucks am Fahrzeug. Zu den Vorteilen gehéren u.a. folgende Punke: Das jeweilige System
sorgt u.a. fiir eine langere Haltbarkeit der Reifen und reduziert den Kraftstoffverbrauch des

Fahrzeuges.

ie Folgen von falschem Luftdruck sind

weithin bekannt: unnétig hoher Reifen-
verschlei3 und Treibstoffverbrauch, Reifen-
schaden und Ausfalle, nicht eingehaltene
Lieferzeiten, woméglich Unfallschaden.
Dennoch fahren immer noch viel zu viele
Nutzfahrzeuge mit zu wenig Druck in den
Reifen. Der Preis kann ab sofort keine Aus-
rede mehr sein, denn mit der neuen Gene-
ration der Truck TireMoni elektronischen
Reifendruckkontrollsysteme kann ein kom-
pletter Zug ausgeriistet werden zu den
Kosten eines Markenreifens.

Viele kennen das aus der Praxis: Bei zu
wenig Luft im Reifen steigt der VerschleiB
und im Extremfall droht sogar der Total-
schaden des Reifens, manchmal auch des
kompletten Zuges. Auch liberhohter Luft-
druck und dberhdhte Belastung mindern
die Kilometerleistung.

20% zu viel Last oder 20% zu wenig
Druck erhéhen den VerschleiB um rund

20%, d.h. Der Nutzer erhalt nur 80% der
mdglichen Laufleistung von dem Reifen.
Ebenso gravierend ist die Auswirkung
auf den Treibstoffverbrauch. Studien von
Shell, VDA, Wabco et. al. sprechen Uber-
einstimmend von 2,5% Mehrverbrauch bei
20% Minderdruck. Dieser Wert erhéht sich
bis auf 8% bei tieferem Druck. Da kommen
bei 150.000 km Jahreslaufleistung schnell
1500 Liter Treibstoff zusammen.
Schliesslich treten bei schlecht gewar-
teten Reifen haufiger Ausfalle auf, als bei
regelmassig gewarteten oder Uberwach-
ten. Diese Reifenschaden schlagen heftig
zu Buche, wenn sie eintreten. Kosten von
1000 bis 1500 Euro pro Ereignis sind hier
die Regel; und dazu kommt in vielen Fal-
len noch die Ausfallzeit des Fahrzeugs,
Konventionalstrafen fur nicht eingehaltene
Lieferzusagen und hoherer Arbeitsaufwand
in der Dispo, um die Ausfalle aufzufangen.
Ein Reifendruckkontrollsystem beein-
flusst alle drei Aspekte positiv: Der Reifen-
druck wird permanent (berwacht und die
Daten stehen immer zur Verfligung.
Damit reduzieren sich auch gleich noch
die Kosten flr die regelméaBige Reifenwar-
tung.
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Rechnet man alles zusammen, kann ein
Reifendruckkontrollsystem pro Zug und
Jahr schnell 1500 Euro und mehr einspa-
ren; und diese Einsparung wird in voller
Hbhe direkt im Jahresergebnis sichtbar.

Bei der passenden technischen Anbin-
dung flieBen die Daten aus der Reifen-
druckiberwachung Uber die Telematik
direkt in die Kostenrechnung ein. Damit
steht eine weitere wichtige Kenngrésse
fur die Kalkulation und die Betriebsfihrung
zur Verfugung. Bisher musste man fur die
Ausristung eines kompletten Zuges mit 12
Rédern deutlich Uber 1.000 Euro ausgeben
und mit Erhaltungskosten von rund 500
Euro alle 4 — 5 Jahre planen. Ab sofort sieht
die Rechnung dank der neuen Sensortech-
nologie von TireMoni deutlich besser aus:
Die Ausristung eines kompletten Zuges
schlagt mit weniger als 700 Euro zu Buche
und die Folgekosten beschridnken sich auf
den Batteriewechsel bei den Sensoren im
Zug der jahrlichen Fahrzeugwartung, das
bedeutet Wartungskosten von ca. 25 Euro
pro Jahr. TireMoni hat dafir die Sensor-
technologie deutlich verbessert; die maxi-
male Reichweite liegt bei fast 200 m, was
zu deutlich héherer Ubertragungssicherheit
fuhrt. Gleichzeitig wurde der Batteriever-
brauch optimiert, so dass Nutzungszeiten
von 150.000 km oder 2400 Stunden ohne
Batteriewechsel mdglich werden. Die Sen-
soren wurden deutlich kleiner und damit
leichter; sie wiegen inkl. Batterie nur 13
g, damit wird das Auswuchten der Reifen
nur wegen der Sensormontage hinfallig.
Die Installation wurde weiter vereinfacht,
denn die neue Sensortechnologie erlaubt
einen Betrieb ohne externe Antenne; das
Empfanger/Anzeigegerat kann auch ohne
Anschluss ans Bordnetz nur mit Batterie-
betrieb arbeiten. Das Resultat: Hohere
Wettbewerbsfahigkeit in einem enger wer-
denden Markt und ein deutlich verbesser-
tes Unternehmensergebnis ohne groBen
Aufwand.

Typische Amortisationszeiten liegen bei
nur rund 3 Monaten. Die Anschaffungs-
kosten von TireMoni Truck TPMS sind im
De-Minimis Programm férderféhig als (iber-
obligatorische Sicherheitseinrichtungen mit
einem Fordersatz von 90%. Damit verdient
ein TireMoni Truck TPMS schon ab dem
zweiten Monat nach der Installation Monat
fur Monat bares Geld.

tpm GmbH ist seit 2009 in Deutschland
mit Sicherheit flir Nutzfahrzeuge aktiv. Ver-
trieben werden die vom ADAC und TCS
pramierten Reifendruckkontrollsysteme Ti-
reMoni der schweizerischen tpm-systems
AG, sowie Warnsysteme gegen Dieselklau,
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Ruckfahrhilfen, sowie PremiumSeal Pan-
nensets, Ruckfahrkameras und Ladescha-
len flir Mobiltelefone. Weitere Infos unter
Tel.-Nr. 09099 966 4966, support@tiremo-
ni.com.

Die Reifen von Fahrzeugen jeder Art be-
dirfen eines korrekten Luftdrucks, ansons-
ten wird jede Fahrt zu einem unkalkulierba-
ren Risiko.

Bei zu wenig Luftdruck nehmen die
Walkbewegungen eines Reifen signifikant
zu, was die Lebensdauer des Reifens
deutlich verkirzt. Im Durchschnitt sind
Nutzfahrzeuge mit circa 12 Prozent zu ge-
ringem Luftdruck unterwegs. Das ist damit
auch der Grund fur mehr als 90 Prozent
aller Reifenpannen. Demgegentiber fiihrt
ein zu hoher Luftdruck dazu, dass der Rei-
fenabrieb Uberproportional zunimmt, was
ebenfalls einen vorzeitigen Austausch for-
dert. Ausgehend von einem Dieselpreis
von 1,18 Euro pro Liter, kann das VALOR
Truck TPMS durch die kontinuierliche
Uberwachung des Luftdrucks bei Nutzfahr-
zeugreifen zu einer Kosteneinsparung von
etwa 1000 Euro pro Jahr und Fahrzeug
fiuhren. Vermiedene Reifenplatzer lassen
diese schon positive Bilanz natirlich noch
viel besser aussehen. Positiver Zusatzef-
fekt: Der CO2 AusstoB pro Fahrzeug kann
deutlich verbessert werden!

Das VALOR Truck TPMS unterstitzt da-
mit vor allem Transportunternehmen, die
ihre Kosteneffizienz im Vergleich zum Wett-
bewerb verbessern wollen. Das System
generiert genaue Daten zum Reifenluft-
druck und der Reifentemperatur und sorgt
dadurch fir ein effizientes Kraftstoff- und
Reifenmanagement. Dank Echtzeitlber-

wachung lassen sich Abweichungen vom
optimalen Luftdruck schnell ermittein. Die
Sensoren des VALOR Truck TPMS messen
die Druck- und Temperaturwerte im Reifen.
Eine Beschadigung oder Diebstahl der Sen-
soren wird somit ausgeschlossen. Dank der
einzigartigen Technik mit ID-Steckmodulen
wird auch bei einem Wechsel der Reifenpo-
sition immer der Reifen auf der jeweils richti-
gen Position im Display angezeigt.

Das VALOR Truck TPMS ist in der Lage
sich automatisch auf unterschiedliche Kom-
binationen von Zugmaschinen und Trailer
einzustellen (Drop and Hook). Ein unschétz-
barer Vorteil fur alle Transportunternehmen,
die schnell und flexibel reagieren miissen!
VALOR Truck TPMS wird exklusiv von der
in 45549 Sprockhovel ansdssigen Helmut
BUER GmbH & Co. KG (www.buer-kg.de)
vertrieben. (cb).




